Ministerstvo zivotniho prostredi
Odbor posuzovani vlivi na zivotni
prostfedi a integrované prevence
VrSovicka 65,

100 10 Praha

KE.j.: MZP/2020/710/4137
Podatel: Obec Velen
Hlavni 7
250 63 Velen
Véc: Vyjadieni k oznameni zaméru ,,D0, stavba 520 Biezinéves — Satalice*

I. Uvod

Na ufedni desce StfedoCeského kraje bylo dne 21. 10. 2020 zvefejnéno oznameni ¢&. j.
148350/2020/KUSK o0 zahajeni zjistovaciho Fizeni (dale jen ,Oznameni EIA®) k zaméru
vystavby silni¢niho okruhu kolem Prahy s nazvem ,DO, stavba 520 Bfezinéves — Satalice”, kod
MZP500 (dale jen ,Zamér“ nebo ,SOKP 520%). Podle ustanoveni § 6 odst. 7 zékona €.
100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu (zakon o posuzovani vlivll na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen
,zakon o posuzovani vlivil“) vefejnost, dotéena verejnost, dotéené organy a dotéené uzemni
samospravné celky mohou zaslat pisemné vyjadieni k oznameni pfislusnému dradu do 30
dnt ode dne zvefejnéni informace 0 oznameni.

Podatel jako dotéeny Uzemni samospravny celek je pfipravovanym Zamérem zasadné dotéen,
a to zejména v souvislosti s negativnimi vlivy Zaméru, ktery by byl zdrojem vyznamnych imisi
hluku, vibraci, prasnosti a zneCisténi ovzdusi. Zamér by tedy vedl ke zhorseni kvality
Zivotniho prostredi na tzemi Podatele a zivota jeho obéanl. Zamér by v neposledni fadé
generoval nadmérnou dopravni zatéz nejen na uzemi Podatele, ale i v dalSich oblastech.
Zameér jde zcela proti smyslu a sou¢asnym tendencim umistovani dopravnich staveb, protozZe
jeho realizace by znamenala pfedevsim pfivedeni tranzitni, zejména kamionové, dopravy na
uzemi hlavniho mésta Prahy.

Podatel tedy timto v souladu s ustanovenim § 6 odst. 7 zakona o posuzovani vliva
podava nasledujici vyjadieni k oznameni Zaméru.



. Obecné vyhrady k SOKP

Navrh Zaméru vychazi z platnych Zasad Gzemniho rozvoje Stfedodeského kraje (,ZUR®)
a Zasad uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy. Stavajici koncepce silni€niho okruhu kolem
Prahy (,SOKP*), do které navrh SOKP 520 spada, vSak byla navrzena béhem 60. let minulého
stoleti a dnes je jiz zastarala a nevhodna, jelikoz v mezidobi doslo k zasadnimu rozvoiji
hlavniho mésta a jeho okoli, zejména pak k obrovskému narustu dopravy, se kterym puvodni
koncepce SOKP nepocita. Zaroven se vyznamnym zplUsobem zkvalitnila a rozvinula
legislativa v oblasti hygienické ochrany a ochrany Zivotniho prostfedi.
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Podatel tedy uvadi, ze Zamér nerespektuje rozvoj dotéeného uzemi, ktery nastal
v minulych letech, ani demograficky vyvoj zasazené oblasti. Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy (dale jen ,IPR*) zaroven vyhotovil v roce 2016 demografickou studii
Prahy a bezprostfedniho okoli, ktera znazorfuje index zmény poctu obyvatel mezi lety 2030
a 2015. Trasa Zaméru tak nerespektuje ani pravdépodobny budouci vyvoj, kdyz je
vymezena pravé skrze a v bezprostrednim okoli lokalit, ve kterych se o€ekava nejvétsi
narust poc¢tu obyvatel.



DalSi vadou Zaméru je, Ze jeho trasa je vedena skrze nékteré sidelni utvary. Na vychodé Prahy
SOKP protina husté& obydlenou oblast sidlist& Cerny Most a Horni Pogernice s vice nez 40 000
obyvateli. SOKP ma pfitom také do téchto méstskych Casti pfivést kamionovou a tranzitni
dopravu.

Index zmériy pottu obyvatel mezi lety 2030 2 2015 [
podle prazskych méstskych &asti - )

£ 3

{a00a &

11BE00NE

Index zmény poctu obyvatel mezi lety 2030 a 2015. Zdroj: IPR

Zasadnim problémem celého SOKP je rovnéz jeho umisténi vtésné blizkosti obci
a méstskych &asti, nékolika pfirodnich pamatek, prvki USES, evropsky vyznamnych lokalit
a uzemi Natura 2000. Jedna se napf. o Bazantnice Satalice, Vinorsky park, Xaverovsky Haj,
Chlumecky lom, PoCernicky rybnik, LitoZnice, a dalSi. Realizace SOKP bude mit nepochybné
negativni vliv na uvedené lokality, v€etné tam zijicich druh( zvifat a rostlin, a dale omezi
rekreacni funkci téchto oblasti.

Dle vyjadfeni Ceské inspekce Zivotniho prostfedi v ramci procesu EIA 2001-2002, useky
SOKP 518, 519 a 520, tedy tzv. varianta jih, ,,nepfimo zasahuje a dotyka se nejvétsiho
poctu zvlasté chranénych uzemi a omezuje, v nékterych pripadech dokonce likviduje,
nejvice stanovist' s vyskytem zvilasté chranénych druhu Zivocichu. Z pohledu vlivu na
krajinny raz je rovnéz varianta J neprijatelna [...].*

V rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu ¢&. j. 1 Ao 7/2011-526 NSS uved|, ze ,nemini
aprobovat pfistup, ktery by na zékladé ZUR bez dal§iho umozrioval umistovat do nadlimitné
zatiZzeného uzemi dal$i stavby, aniz by bylo koncepéné provéfeno, zda planované zaméry maji
vibec Sanci byt v budoucnu realizovany a zda se nejedna o zaméry nerealizovatelné (i
nepovolitelné.” Pravé o takovouto situaci jde v pripadé vymezeni Zaméru a také celého
SOKP jedna. Navrh Zaméru nezohledriuje nasledné zmény pomérl v Uzemi, zejména
rozsahlou vystavbu obytnych domU v izemi, ve kterém byl SOKP v 60. letech minulého stoleti
naplanovan, jakoz i celkovy rozvoj mésta a okoli, narust poctu obyvatel i po¢tu motorovych
vozidel nebo vystavbu rozsahlych logistickych a komerénich areall, které mély za nasledek
vyznamny narlst dopravy v prazské aglomeraci.



A. Rozpor s Politikou Gzemniho rozvoje a ZUR

Dle Politiky tzemniho rozvoje schvalené Vladou Ceské republiky (dale jen ,PUR") je dtivodem
vymezeni SOKP ,prevedeni tranzitni silniéni dopravy mimo intenzivné zastavéné c¢asti
mésta a Uéelnd distribuce dopravy v metropolitni oblasti“ (bod &. 99 PUR). Vyznamnym
ukolem je podle PUR koordinace rozvoje Prahy a Stfedogeského kraje.

Tranzitni silni¢ni doprava je ovéem vedena intenzivné zastavénymi ¢astmi mésta (skrz
méstské &asti Praha — Suchdol, Cerny Most a Horni Podernice a v t&sné blizkosti rezidenéni
zastavby Prahy 8, Dolnich Chaber, Cakovic, Veleng, Prezletic, Podolanky, Vinofe a Radonic.
Navic tyto oblasti maji velky potencial reziden¢niho rozvoje a podle uzemnich pland se zde

pocita s dalSi rezidencni zastavbou.
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Vymezeni prazské metropolitni oblasti
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NejenZe SOKP nezajisti efektivni dopravni obsluhu celé metropolitni oblasti, ale ve svém
disledku ani hlavniho mésta Prahy. Bude zde totiz dochazet k nezadoucimu miseni
tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpeénost provozu. PUR
pfitom stanovuje jako hlavni cil zajiSténi vyssi kvality dopravy, minimalizaci konfliktd
s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizaénimi hodnotami a respektovani pozadavk
Evropskeé unie na transevropskou dopravni sit’' TEN-T. Zamér ovSem k témto pozadavkum
nepfispiva.

Co se ty&e pozadavki vyplyvajicich ze ZUR, ma SOKP vést pres pfirodni park Drahan-Troja,
ve kterém je zaroven vymezena i specificka oblast celoméstského vyznamu Drahan-Troja-
Bubeneé. Dle ZUR se jedna o oblast ,osvétovou, vzdélavaci a rekreacné spoleéenskou, kde
jsou plochy a zarizeni uréené pro vyznamné politicke, sportovni a kulturni aktivity nadmistniho,
celostétniho a mezinarodniho vyznamu.*“ pro kterou ZUR poZaduiji ,vyFesit dopravni obsluhu
uzemi pri preferovani hromadné a nemotorové dopravy a ovérit zde moznost rozvoje
vysokoskolského areélu.“ V tomto ohledu je tak SOKP v pfimém rozporu se ZUR, kdyZ skrz
oblast celoméstského vyznamu Drahan-Troja-Bubene€ vede tranzitni a dalSi motorovou
dopravu.



V oblasti trasy Zaméru se dale nachazi chranéné lokality (Bazantnice Satalice, Vinorsky park,
Xaverovsky Haj, Chlumecky lom, Pocernicky rybnik, Litoznice) se vzacnymi rostlinnymi
a zivociSnymi druhy. Vystavba a provoz transevropské dalnice, v tomto pripadé usek
SOKP 518 a 519 spolu se Zamérem, by predstavovaly zasadni konflikt s prirodou,
krajinou, kulturnimi a civiliza¢nimi hodnotami.

B. Nefunkéni dopravni reseni

Oznameni EIA se podle podatele vyraznéji nezabyva jevem dopravni indukce a nereflektuje
skute¢nost, Ze vystavba méstskych silni¢nich okruhi vede k obecnému rlstu intenzity
automobilové dopravy, kdyz nabidka dopravniho spojeni vyvolava dalSi poptavku. S timto
fenoménem je pak spojen dalSi narust spotfeby energie, a dale narlst hluku i znecisténi
ovzdusi, ktery vede k poSkozeni zdravi obyvatelstva v dané oblasti. Vlivem dopravni indukce
se pak prodluzuji itrajektorie jizd automobild aroste zatizeni navaznych radialnich
komunikaci. Uvolnéné ulice nasledné zaplfiuje dalSi automobilova doprava. Tento jev je
rovnéz uzce spojen s rostouci poptavkou po dalSich plochach pro parkovani, se kterou se
v sou€asnosti mésta a obce v okoli Prahy potykaji. Zaroven vlivem zvySujiciho se motorismu
klesa atraktivita pési, cyklistické a hromadné dopravy.

Blizkost SOKP dale pritahne také méstskou a pfiméstskou dopravu a dopravni indukci
dale vyrazné zesili. Tento jev Ize demonstrovat na otevieni jizni ¢asti SOKP v roce 2010.
Obecné se ocekavalo, ze dojde k vyraznému poklesu dopravy na Barrandovském mosté.
Béhem nasledujicich let ovSem doslo k prudkému narlstu dopravni zatéze. V roce 2018 byl
Barrandovsky most nejvytizenéjSi komunikaci v Praze se 144.400 vozidly denné. Podobny
scénar Ize na méstském okruhu oCekavat také po zprovoznéni severni ¢asti SOKP (&asti 518,
519 a 520).

V pfipadé realizace SOKP nebude Praha schopna absorbovat veskerou tranzitni
a kamionovou dopravu svedenou na Prazsky okruh z 9 napojenych dalnic. Podle
dostupnych prognoéz je ziejmé, Zze nékolik useku SOKP vc€etné radial bude kapacitné
nevyhovujicich a bude zde dochazet k vaznym dopravnim komplikacim, coz se mulze
projevit negativné i na dalSich komunikacich uvnitf hlavniho mésta.

V tomto ohledu podatel odkazuje na komplexni posouzeni alternativniho navrhu silniéniho
okruhu kolem Prahy zpracované Ceskym vysokym udenim technickym v Praze, fakultou
dopravni (dale jen ,studie CVUT*). Podle studie CVUT mé dojit k vyraznému nardstu dopravy
a pfetizeni zejména severnich radial/pfivadést (Horoméficka, Kamycka, Cimicka) a také
stavajiciho Useku SOKP 517 (Repy — Ruzyné), kde ma jezdit vyhledové zhruba 121.000
vozidel v€etné cca 19.000 nakladnich. Ve stavajicim Sifrkovém uspofadani (3 + 3 pruhy) bude
kapacita této komunikace nedostateéna.

Dopravni indukce totiz funguje zplsobem, Ze ,jakékoliv rozSifeni kapacit automobilové
infrastruktury zvysi celkovy objem dopravy. Automobilova doprava nefunguje jako voda, ktera
potfebuje urcity pramér pro pratok, funguje spi§ jako idealni plyn — dokonale vypini veSkery
prostor, ktery ma k dispozici. Dopravni indukci nejlépe shrnul urbanista Lewis Mumford:
bojovat proti dopravni zacpé rozsSifovanim silnic je to samé jako bojovat proti obezité SirSima
kalhotama. Cim vic se postavi silnic, obchvati a parkovani, tim vice na nich bude aut.”

1 BEDNAR, P. Lepsi parkovani. Respekt, dostupné na: https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-
parkovani/.
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Podle podkladu k feSeni Vitézného namésti a komunikace Evropska - Svatovitska ma dojit
k vyraznému narlstu dopravy v ose sever — jih (Jugoslavskych partyzanu, Vitézné namésti
a Svatovitska) pravé v souvislosti se zprovoznénim useki SOKP 518 a 519, Zaméru
a privadéCe Rybarka. Lze tedy konstatovat, ze SOKP nejenze centralni ¢asti Prahy
nepomuze, ale situaci naopak zhorsi.

Predikce intenzit dopravy - Vitézné namésti

Ulice 2017 2021 2040
SZ kvadrant 21500| 19470 23 380
SV kvadrant 23410| 21440| 22800
JV kvadrant 18730| 15960 21100
JZ kvadrant 19900| 18560| 24200
Evropska 23360 15320 14 080
Jugoslavskych partyzant 16940| 18130| 21220
Cs.armédy 18230| 14930 16 540
Svatovitska 1 24360| 22900 30690
KES 0] 22940 18 190
Svatovitska 2 32890| 49660 51290
Poznamky

kvadranty jsou pouze ¢asti kruhového objezdu

Evropskad mezi Solinovou a Studentskou

Partyzanu mezi Solinovou a Velflikovou

Cs.armady mezi Narodni obrany a nam.Svobody

Svatovitskd 1 mezi Generéla Piky a Kafkovou

Svatovitska 2 mezi KESem a krizovatkou Prasny most/Blanka

Dokumentace zaméru s nazvem ,Komunikace Evropska - Svatovitska (KES), stavba ¢.
8559.“ Zdroj: https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA1035.

Zprovoznéni nové komunikace na Uzemi Prahy podle podatele zvysi atraktivitu cestovani
autem a povede k narlstu cest integrované autobusové dopravy na ukor ekologickych druhu
dopravy. Zatraktivnéni podminek pro individualni automobilovou dopravu povede k jejimu
narlstu zejména v okrajovych ¢astech mésta a stfedoCeskych obcich. Dostavba SOKP dle
ZUR je v rozporu s logikou a trendy k podpofe udrzZitelné mobility a zlepSovani ovzdusi ve
méstech. Realizaci SOKP by tak doslo k dalSimu zhorSeni se zacpami na navazujicich
komunikacich smérem do centra.

C. Rozpor s pravem Evropské Unie (TEN-T)

Podatel upozorfiuje, Zze SOKP je soucasti transevropské dopravni sité, konkrétné tzv. IV.
multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul. Tato skuteCnost byla schvalena nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 ze dne 11. 12. 2013, o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (dale jen ,TEN-T“). K hlavnim zasadam rozvoje
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TEN-T patfi pfedevSim zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu, rychlé spojeni velkych
aglomeraci, obchazeni méstskych oblasti a oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Zamér je vSak v rozporu s témito principy. Podle podatele Zamér pfimo porusuje napfiklad
ustanoveni ¢l. 30 pism. €) TEN-T, podle kterého ma byt cilem ¢lenskych statl pfi rozvoji
globalni sité v méstskych uzlech =zajisténi zmirfiovani vystaveni méstskych oblasti
nepfiznivym a¢inkdm tranzitni zelezni¢ni a silniéni dopravy, mimo jiné i prostfednictvim
obchvati méstskych oblasti.

Zamér pfitom vede zastavénym a zastavitelnym uUzemim hlavniho mésta Prahy
a stfedoCeskych obci a v jeho tésné blizkosti. SOKP 520 tak nechrani dot€ené obyvatele pred
nepfiznivymi Uc€inky tranzitni silniéni dopravy. Realizace dnes jiz zastaralého dalniéniho
pritahu by méla velmi negativni dopady na cca 100.000 lidi na severu a vychodé prazské
aglomerace. Navrh Zaméru zaroveh nezajiStuje bezproblémové propojeni infrastruktury
globalni sité s infrastrukturou pro regionalni a mistni dopravu, coz je v rozporu s ¢l. 30 pism.
d) TEN-T.

Zamér naopak sluCuje v jedné velkokapacitni komunikaci dalkovou, regionalni a mistni
dopravu a zpUsobi nebezpe¢né miseni tranzitni (zejména nakladni) dopravy s dopravou
méstskou. Tento stav muzeme jiz dnes spatfovat na stavajicich usecich Prazského okruhu,
(napt. SOKP 510 mezi Cernym Mostem a Bé&chovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5), kde
dochazi k astym zacpam anehodam véetné ohrozZeni plynulosti provozu na dalSich
méstskych komunikacich. Jak bylo uvedeno vySe, realizace Zaméru je v rozporu se
zavaznym pravnim piredpisem Evropské unie.

SOKP jako soucast infrastruktury transevropské dopravni sit€¢ by mél pinit ddlezitou roli
v dalkové nakladni a osobni dopraveé v souladu s €l. 17 odst. 3 TEN-T. Cilem SOKP je tak fesit
tranzitni a dalkové dopravni vztahy. SOKP ovSem nemiize spliiovat uvedené pozadavky
a zaroven slouzit potfebam méstské dopravy. Miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména
kamionové, je naopak potfeba zamezit. Opacny postup povede ke snizeni plynulosti
a bezpecénosti provozu.

D. Plan udrzitelné mobility a klimaticky zavazek hlavniho mésta

Realizace Zaméru je zcela v rozporu s Planem udrzitelné mobility Prahy a okoli. V ramci
tohoto dokumentu deklarovalo hlavni mésto ve spolupraci se StfedoCeskym krajem vdli
nastavit strategické dopravni planovani tak, aby dovolilo hlavnimu méstu ijeho okoli
dlouhodoby rust kvality zivota, a pfitom zbyte€né nezatéZovalo Zivotni prostfedi ani verejné
zdroje.

Realizaci SOKP dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy s ohledem na nékolikaletou
vystavbu Sestiproudé dalnice véetné mimourovriovych kfizovatek, tunell, mostu a pfivadécu.
Tyto stavby navic budou v tésné blizkosti rezidenéni zastavby a pfirodnich pamatek. Na
Uzemi prazské aglomerace bude pfivedena tranzitni kamionova doprava, dojde k narustu
poctu dopravnich vykonu na stavajicich komunikacich uvnitf Prahy a ve Stfedoceském kraji,
provoz tunelovych usek( bude nakladny a energeticky naroCny a vétSi nabidka silni¢ni
kapacity povede k upfednostiiovani automobilové dopravu v neprospéch alternativnich druht
dopravy.

Realizace celého SOKP je tak v pfikrém rozporu s deklarovanymi zavazky hlavniho
mésta a Stredoceského kraje. SOKP by zaroven pfinesl obrovské pofizovaci naklady na
vystavbu a dalSi naklady na provoz a udrzbu (zejména tunell a mostu), coz by vedlo ke



snizeni finanéni udrzitelnosti. Jedna se tak o extrémné nakladny projekt bez ekonomické
navratnosti. PFivedeni tranzitni kamionové dopravy, dopravni indukce a celkovy narUst
dopravnich vykonu na Uzemi StfedoCeského kraje a hlavniho mésta by v neposledni fadé
znamenal zhorSeni kvality ovzduSi a zvySeni hlukové zatéze. Vysledkem realizace SOKP by
tak bylo zhorseni zdravi a kvality zivota.

Automobilova doprava ma zaroven nezpochybnitelny vliv na produkci sklenikovych plyna.
Tento druh dopravy tak zasadné pfispiva ke zménam klimatu. Nejvyssi podil na celkovych
emisich z dopravy (zhruba 93 %) ma pFitom pravé silniéni doprava. Od roku 1993 v Ceské
republice vzrostly emise sklenikovych plynt z dopravy témér nejrychleji ze vSech stata celé
Evropské unie, a to celkové o 80 %.

Rada hlavniho mésta Prahy pfitom podle svého tiskového prohladeni ma v umyslu tuto situaci
fesit. ,Rada hl. m. Prahy si uvédomuje, Ze se naSe planeta nachazi ve stavu klimatické nouze,
atedy ipotfebu co nejrychleji zavadét opatieni, ktera povedou ke stabilizaci mnoZzstvi
sklenikovych plynt v atmosfére. Proto dnes méstska rada schvalila klimaticky zavazek Prahy
snizit emise COZ2 v hlavnim mésté o minimalné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010)
a dosahnout nulovych emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050. Zaroveri schvalila zakladni okruhy
opatreni nutnych k naplnéni tohoto cile. Potvrdila tak, Ze ochrana klimatu je jeji politickou
prioritou.

Jen samotna vystavba Sestiproudé dalnice stechnicky naroCnymi tunely, mosty
a mimourovhovymi kfizovatkami by vyprodukovala zasadni mnozstvi sklenikovych plyna.
Nejvétsi klimatickou zatéz by pritom predstavoval az narist automobilové dopravy
v souvislosti se zprovoznénim novych tsekt okruhu a privadéct. Z dostupnych prognéz
vyplyva, ze realizaci SOKP by doslo k vyznamnému narustu dopravnich vykonu na uzemi celé
Prahy a v nejbliz§im okoli. Vlivem dopravni indukce by se brzy zaplnily nejen nové Useky
SOKP, ale i stavajici mirngji vytizené komunikace.

E. Shrnuti

Realizaci Zaméru a také celého SOKP by doslo k vystavbé projektu, ktery nepfinese
pfinos pro dotéené uzemi a jehoz zapory zcela prevysuji jeho kladné stranky. SOKP
a Zamér by pfinesly do dotéeného Uzemi pouze negativni vlivy, jelikoZ by byly zdrojem
vyznamnych imisi hluku, vibraci, prasnosti aznecisténi ovzduSi. Zamér by tedy
v budoucnu vedl k razantnimu zhor$eni kvality Zivotniho prostfedi na uzemi Podatele a také
ke snizeni kvality Zivota a bydleni jeho ob&anl. Ochrana ob&anu v pfipadé takto masivniho
narustu znedisténi a hluku v blizkosti sidel je prakticky nerealizovatelna.

Zamér absolutné nerespektuje rozvoj dotéeného tzemi, ktery nastal v minulych letech, ani
demograficky vyvoj zasazené oblasti. Z&mér naopak slepé vychazi z koncepce navrzené v 60.
letech minulého stoleti. Podatel nesouhlasi s navrhem trasy dalnice pfes sidelni utvary
s tendenci dalSiho ristu poc¢tu obyvatel. V okoli Uzemi Podatele by Zamér zcela znemoznil
budouci moznost rozvoje a posileni zazemi mistnich obyvatel. Takové pocinani povazuje
Podatel za nezodpovédné.

2 Tiskova zprava MHMP ze dne 17.6.2019, dostupna na:
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/mestska rada dnes vyhl
asila_klimaticky.html.



http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html

. HLAVNiIi NEDOSTATKY ZAMERU

A. Vliv na lidské zdravi

Uzemi Podatele, jehoZz obyvatelstvo ma byt Zamérem zasadné dotéeno, je jiz v souéasnosti
zatizeno automobilovou a leteckou dopravou. V dusledku toho dochazi k pfekracovani
hygienickych limitG. Z Programu zlepSovani kvality ovzdusi Aglomerace CZ01 — Praha (dale
jen ,PZKO") jsou patrné udaje o stavajicim zatiZzeni uzemi imisemi a hlukem, které ma jiz v tuto
chvili znagny vliv na lidské zdravi a zivotni prostifedi. Nic na tom neméni ani skute¢nost, ze byl
PZKO zrusen Méstskym soudem v Praze.

V pfipadé realizace uvazované paralelni drahy letisté Vaclava Havla by se situace nadale
zhorSila. Neni tedy zadouci privadét do této oblasti dalSi dopravni zatéz. Naopak je
zapotfebi odvést tranzit mimo uzemi Podatele a aglomeraci hlavniho mésta.

To pfiznava také akustické posouzeni zpracované spole¢nosti EKOLA group, spol. s.r.o.
v srpnu 2020 (dale jen ,Hlukova studie®), které uvadi, ze ,ve vyhledovém stavu se stane
v Uzemi zdrojem hluku i letovy provoz. Dle dostupnych informaci o hluku z leteckého provozu
Letisté Vaclava Havla Praha Ize pfedpokladat, Ze v cilovém stavu s dvojici paralelnich RWY
06R/24L dojde v posuzovaném katastralnim tzemi ke zméné akustické zatéze z letového

v

provozu oproti stavajicimu stavu, a to pfedevsim v denni dobé“ (str. 19 Hlukové studie).

Jak bylo uvedeno vySe, na uzemi Podatele jiz dnes dochazi k pfekracovani hygienickych limit(
hluku stanovenych v nafizeni viady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist. Hlukova studie v této souvislosti uvadi,
ze dle vypoctenych akustickych emisi jsou v okoli stavajicich pozemnich komunikaci (ve
vzdalenosti 7,6 m od osy nejblizsiho jizdniho pruhu) prekrac¢ovany hygienické limity hluku
z provozu silniéni dopravy na dalnicich a mistnich komunikacich 1. all. tfidy 60/50 dB
v denni/noéni dobé u komunikace Cinovecké a Dablické ve véech posuzovanych stavech (str.
22 Hilukové studie).

Zaroven vSak dle Hlukové studie povede zprovoznéni SOKP ke zlepsSeni akustické situace.
S timto tvrzenim vSak Podatel kategoricky nesouhlasi. Neni jasné, jak mize Zameér, ktery
pfinese prudky narust dopravy do blizkosti rezidenénich oblasti obci a méstskych Casti, zlepsit
hlukovou situaci lokality. Podatel uvadi, ze jedinym zplsobem, jak by mohlo v tomto ohledu
dojit ke ,zlepSeni“ hlukové situace, je vyuziti limitd stanovenych pro staré hlukové zatéze.
Takovym postupem by doslo k pouziti zcela jinych hygienickych limitd hluku. Pokud tedy
Hlukova studie mluvi o zlepSeni hlukové situace v této souvislosti, realné k zadnému
zlepSeni situace nedojde.

Provoz Zaméru by tedy pfinesl trvaly zdroj nadmérného hluku, emisi a dale také
svételného znecisténi. Cela trasa Zaméru bude osvétlena a bude tak pfedstavovat zdroj tzv.
svételného znecisténi, a to pfedevsim u okrajové zastavby nejblizSich sidel, coz bude dale
prohloubeno svételnym znecisténim pochazejicim ze sviceni motorovych vozidel.

V dotéeném Uzemi se navic jiz dnes objevuji nadlimitni hodnoty karcinogenni latky
benzo(a)pyrenu, které budou dale zhorSeny nad ramec zakonnych predpist vsazenim
dalSiho zdroje znedisténi. Negativni dopady plynouci z narGstu dopravniho zatizeni by vedly
ke zhorSeni kvality prostfedi nad ramec zakonnych pfedpist a negativnimu vlivu na zdravi
obc¢anu.



B. Dopravné inzenyrské podklady

Dopravné inZenyrské podklady zpracované v prosinci 2018 Institutem planovani a rozvoje hl.
m. Prahy (,DIP“) udavaji dopravni zatéz spojenou se Zamérem. Pfiloha &. 1.3 s nazvem ,Stav
rok 2050 (2040+), stav C, kompletni DO (PO), vyrez pro stavbu DO 520“ uvadi konkrétni pocty
vSech vozidel a nakladnich vozidel nad 3,5 tuny v dot€¢eném Gzemi. Z téchto udaju je patrné,
ze planovana dopravni zatéz privedena na uzemi Podatele a okolnich obci a méstskych
Casti je enormni.

Predlozené DIP zaroven vykazuji celou fadu nedostatkd. DIP v kapitole 3.2 popisuje zplsob
vypoctu intenzit automobilové dopravy. DIP TSK v tomto ohledu uvadi, ze v Sir§im okoli
severni ¢asti Prazského okruhu bylo provedeno specialni dopravni séitani pravé pro ucely
Zaméru (str. 5 DIP). Vysledky a pfesny rozsah a metodika téchto méreni vSak nejsou v DIP
uvedeny. Podatel proto pozaduje vyslovné uvedeni a specifikaci dopravnich prazkumi,
které prokazuji aktualnost pouZzitych hodnot dopravnich intenzit, popfipadé zpracovani
skute¢né aktualnich podkladd.

Podatel dale pfipomind, Ze v sou¢asné dobé je planovano zavedeni tramvajoveé linky Podbaba
— Bohnice — Kobhylisy. Zavedeni této linky méstské hromadné dopravy bude mit
nezanedbatelné dopady na dopravu v dotéené lokalité. Modelované predpovédi tedy
mohou doznat zcela zasadnich zmén. Oznameni EIA se pfitom prodlouzenim tramvajové
linky blize nezabyva a nezahrnuje ho do modelovych pfedpovédi tykajicich se dopravnich
intenzit.

C. Kolize s vodni infrastrukturou a vliv na vody

Navrh Zaméru ve své souCasné podobé koliduje s nékterymi existujicimi stavbami vodni
infrastruktury. Jedna se konkrétné o vodovodni fad a vodojem DSO Velen, Brazdim, Sluhy,
Polerady, a dale pak o pfivadé¢ pitné vody pro Prahu z Karanské vodarny. Vodojemem je
prostfednictvim gravitatniho vodovodu zasobovano pitnou vodou uUzemi obci vtomto
dobrovolném svazku, celkem tedy nékolik tisic obyvatel. Pfivadé¢ Karanského vodovodniho
fadu pak zasobuje Prahu pitnou vodou, a dale je jim zasobovan i velefsky vodojem. Investice
do vystavby spoleéného vodovodu a vodojemu, ke které doSlo zhruba pfed 15 lety, pfitom
Cinila celkem 90.000.000 K¢&.

V pfipadé realizace Zaméru by tedy muselo dojit k pfelozeni téchto staveb vodni infrastruktury.
Doslo by tak k zasahu do vlastnického prava dotcenych subjektd (DSO a Prazské vodovody
a kanalizace, a. s.) a zarovern k omezeni zasobovani pitnou vodou pro desetitisice obyvatel
dotCenych obci a hlavniho mésta.

Podatel pfitom uvadi, Ze s DSO doposud nikdo o zméné vedeni spoleCného vodovodu
a vodojemu nejednal. DSO bude v pfipadé nutnosti pfeloZeni trasy zaroven trvat na zachovani
stavajiciho gravita¢niho zplisobu rozvodu vody. Jakakoliv zména zpusobu rozvodu pitné vody
z vodojemu DSO by totiz navzdy vyrazné navysila naklady provozovatele a vyslednou cenu
pitné vody pro ob&any uvedenych obci.

D. Nedostatky spojené s privadécem 11/244

Najezd i vyjezd na MUK Pfezletice je v ramci Oznameni EIA zalstén na silnici 111/2444, do
uzké ulice K Cihelné pfimo do obce Velen, dale do ulice Veleriska v obci Prezletice. Tato
napojeni jsou pfitom naprosto nevyhovujici. V ulici K Cihelné se v nékterych usecich
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nevyhnou ani dvé proti sobé jedouci osobni vozidla, tato komunikace ma v urCitych usecich
Sifi pouhé 4 m avede v obytné zastavbé mezi rodinnymi domy. V Oznameni EIA neni
obsazena radiala 11/244, ktera by pfivadéla a odvadéla dopravu smérem do Kostelce nad
Labem, Brandysa nad Labem, Mé&lnika a ostatnich obci ve StfedoCeském kraji. Podatel dale
pozaduje vybudovani vychodni tangenty obchvatu obce Prezletice spolu s propojenim
komunikaci 11/244 a 11/610. Privadéc 11/244 je pfitom zanesen v platném Uzemnim planu obci
Velen a Prezletice, a dale v ZUR.

Podle Podatele by mélo dojit k vypusténi spojeni Zaméru s komunikaci 11/610. Obnova "staré
prazské cesty" vedouci z Brandysa nad Labem by mohla vyrazné odlehéit provozu na
komunikaci 11/610, ale i silnici 111/0101 pfes Brazdim, a stat se spojnici mezi Zamérem (ha
arovni MUK Prezletice) a planovanym obchvatem Brandysa nad Labem.

Dle Oznameni EIA ,sil. 1ll/2444 v ndvaznosti na MUK Prezletice vykazuje nértst o4 100
vozidel, coz predstavuje pfiblizné zdvojnasobeni dopravy oproti stavu bez zaméru.
V soucasné dobé je na urovni technické studie provéfena preloZka sil. 11/244, ktera odkloni
dopravu ve sméru sever — jih: Praha — Prezletice — Kostelec n. Labem mimo obce* (str. 54
Oznameni EIA). Podatel nesouhlasi s takovymto dvojnasobnym naristem poctu vozidel,
ktery by vedl k naprostému zhrouceni dopravy nejen na této komunikaci. Podatel dale
upozorfiuje, ze v obci Velen plati zakaz vjezdu nakladnich vozidel. Podateli proto neni jasné,
jakym zplsobem chce oznamovatel fesit planovany narlst o 290 nakladnich automobilu.

Podatel poZaduje realizaci obousmérného napojeni privadéée dopravy 11/244 na SOKP
z méstskych &asti Letiany, Kbely a Cakovice, a dale také z Kostelce nad Labem a Brandysa
nad Labem. Vzhledem k opakovanému a akcentovanému pozZadavku hlavniho mésta na
urychlenou vystavbu SOKP povazuje Podatel za nutné realizovat pravé napojeni tohoto
pfivadéce.

E. Shrnuti

V dusledku realizace Zaméru dojde k pfekracovani hygienickych limitl hluku a nadmérnému
imisnimu zatizeni Uzemi. O tom svéd¢i napfiklad nadlimitni hodnoty karcinogenni latky
benzo(a)pyrenu, jejichz koncentrace se dale zvySi v pfipadé umisténi dalSiho zdroje
znecisténi. VySe uvedené nedostatky pfitom budou pfimo ohrozovat obyvatele Podatele.

Zamér tak pfinasi znaéné nebezpeci pro lidské zdravi a zivotni prostredi. Tato situace by
se jesté zhorsila v pripadé realizace vSech uvazovanych zaméra v izemi, zejména pak
paralelni drahy letisté Vaclava Havla. Podle judikatury spravnich soudu pfitom neni zadouci
privadét do jiz dnes nadmérné zatizené oblasti dalsi zatéz.

Doposud nebylo ovéfeno, zda je Zamér sohledem na stavajici zatéz uzemi vlbec
realizovatelny. V oznameni EIA nebylo nijak prokdzano, Ze realizace navrhovanych
kompenzacnich opatfeni povede k dodrzeni imisnich a hlukovych limitd v izemi. Realizace
Zaméru dale nepocita s jevem dopravni indukce a Ize tak pfedpokladat, ze nové silni¢ni
kapacity povedou k dalSimu zvyseni dopravniho zatizeni. To se projevi nejen na novych
usecich okruhu a pfivadécich, ale také na stavajicich komunikacich.
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IV. POZADAVKY NA DOKUMENTACI EIA

Vzhledem k tomu, co bylo uvedeno vySe v tomto vyjadreni, pozaduje Podatel, aby byl Zamér
posuzovan podle zakona o posuzovani vlivi. V tomto ohledu pozadujeme vypracovani
jednoznacné dokumentace k posouzeni vlivi Zaméru na zivotni prostfedi. Tato dokumentace
by pfritom méla obsahovat dale uvedené udaje a méla vychazet z nasledujicich
pozadavku Podatele.

A. Zpracovani a posouzeni variant reseni

Podle ustanoveni § 8 zakona o posuzovani vlivu ma oznamovatel povinnost uvést odlivodnéni
umisténi Zameéru a popis zvazovanych variant s uvedenim hlavnich divodl vedoucich
k volbé daného resSeni, véetné srovnani vlivii na zivotni prostfedi. Oznameni EIA
obsahuje FeSeni v podobé 3 variant stejného vedeni trasy Zaméru, ov8em s rozdilnou
niveletou. Oznameni EIA tak ve skute€¢nosti pracuje s jedinou variantou vedeni zaméru.

Oznamovatel sice na str. 11 - 13 Oznameni EIA podava vycet v minulosti zvazovanych variant,
nezmifiuje ovSem protipravnost pfedchozich posouzeni vlivi z diivodu jejich rozporu se
smérnici EIA. Tato protipravnost se vztahuje na tato posouzeni jako celek, tj. i na jeho asti
jako je napf. posouzeni variant. Neni tedy mozné povazovat ¢ast posouzeni alternativnich
variant vedeni Zaméru za bezvadnou. Oznamovatel tedy nemulze v ramci nynéjsiho
posouzeni EIA jednodusSe odkazat na v minulosti odmitnuté varianty ¢i na jejich casti.
Tyto varianty vSak jizZ nemohou byt povaZzovany za nadale platné z hlediska pravniho fadu.

Oznamovatel tedy musi tyto varianty znovu posoudit, aby mohl dostat své povinnosti a uvést
pfezkoumatelné davody, které jej vedly k volbé vybrané varianty pfi zohlednéni viivi zaméru
na zivotni prostfedi. Oznamovatel vSak namisto posouzeni tyto varianty pouze vyjmenoval.

Podle rozsudku Soudniho dvora EU ve véci C-461/17 Holohan je oznamovatel povinen
LPOSkytnout informace o viivech na Zivotni prostfedi u [...] kaZzdého z hlavnich alternativnich
reSeni, které zkoumal, jakoZ i divody svého rozhodnuti pfinejmensim z hlediska jejich viivi na
Zivotni prostredi, a to i v pfipadé, Ze takové alternativni feSeni bylo odmitnuto jiz v po¢atecni
fazi.“ Pokud Soudni dvar EU stanovil povinnost nastinit a posoudit i ta alternativni feSeni, ktera
byla odmitnuta v pocate¢ni fazi, je do této faze tfeba zahrnout vSechna dosavadni
posouzeni variant SOKP 520, kterym nelze z vySe uvedenych duvodl pfiznat jakoukoliv
relevantnost z hlediska posouzeni EIA.

Podatel proto pozaduje, aby dokumentace k posouzeni vlivii Zaméru byla vypracovana
variantné, tedy se zohlednénim v minulosti posuzovanych variant Zameéru. V letech
2001-2002 bylo v ramci procesu EIA posuzovano celkem 5 variant feSeni SOKP. Tyto varianty
pfitom pracuji také s alternativnim vedenim trasy, které by se mohlo uzemi Podatele zcela
vyhnout. Kromé dfive posuzovanych variant oznamovatel dale ignoroval varianty Zaméru,
které prozatim v procesu EIA posuzovany nebyly. Jedna se napfiklad o regionalni variantu
vedeni trasy obchvatu hlavniho mésta.

DalSim feSenim, které je dle Podatele nutné vzit v ivahu je pfevedeni ¢asti nakladni dopravy
na Zeleznici a vyuZiti propojek dalnic, jako napf. propojky 1/16. Ta aktualné dle RSD nahrazuje
severni ¢ast SOKP a umozriuje pfedevsim propojeni ve sméru sever-zapad, tj. dalnice D8
a dalnice D5.

Ministerstvo zivotniho prostiedi by v tomto pripadé mélo v ramci dokumentace EIA
pozadovat zpracovani dalSich variant Zaméru, véetné posouzeni jejich vlivu na zivotni
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prostiedi. U vSech posuzovanych variant zaroven Podatel pozaduje uvést slozeni
dopravy podle zdroje acile, tj. podil tranzitni, zdrojové a cilové (vnéjsi) a vnitini
dopravy.

B. Slou€eni SOKP 518, 519 a Zaméru do jedné EIA

Nékteré odborné podklady jako napfiklad akusticka studie hodnoti vdechny 3 dotéené Casti
SOKP ve spoleénych souvislostech. Podatel je toho nazoru, ze oddélené posuzovani vlivi
jednotlivych ¢asti SOKP na zivotni prostiredi heumoznuje zodpovédné a komplexni
posouzeni jejich vlivu. Takovyto postup by navic mohl byt projevem tzv. salamové metody,
v ramci které jsou dilci ¢asti jediného zaméru (SOKP) posuzovany v procesu EIA a nasledné
povolovany oddélené. Na zakladé tohoto postupu jsou tak méné sporné nebo problematické
¢asti zamérd povoleny a zrealizovany nejdfive, a to pak de facto uréuje i pokratovani zameéru.
V souladu s ustanovenim § 5 zakona o posuzovani vlivd, se v dlouhodobém zaméru jeho
jednotlivé etapy posuzuji samostatné a v kontextu viivii zaméru jako celku. Podle bodu I. 2
prilohy €. 2 zakona o posuzovani vlivd musi byt parametry zaméru zvazeny zejména
sohledem na kumulaci jeho Vvlivi svlivy jingch znamych zaméri (realizovanych,
pfipravovanych, uvazovanych). Podle bodu I. 4 pfilohy €. 3 zakona o posuzovani vliva je
jednim ze zakladnich udaju o zaméru pravé charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi
zameéry.

Podatel tedy pozaduje pripravit spoleénou dokumentaci EIA pro stavby SOKP 518,
SOKP 519 a Zamér. Tyto stavby by bylo vhodné posuzovat spoleéné v ramci jednoho
fizeni. SOKP 519 a Zamér jsou uzce funk&né provazané a nemohou fungovat samostatné.).
Zprovoznéni Zaméru a SOKP 519 bude mit vliv na povodrfiovou situaci v lokalitach podél
Mratinského potoka (zejména v pfipadé obci podél SOKP 520). Pravé do této lokality maji byt
odvadény srazkové vody z retenénich nadrzi a DUN Dablice.

C. Dulirazné posouzeni kumulativnich a synergickych vlivt

Méstskeé Casti a obce podél predpokladané trasy Zaméru jsou jiz nyni vystaveny negativnim
ucinkim neustale rostouci automobilové dopravy (D8, Cinovecka, D10, Novopacka, SOKP
510 a mistni komunikace Il. tfidy) a ucinkim letecké dopravy (Letisté Vaclava Havla, Kbely,
Lethany). Realizace Zaméru by predstavovala dalSi obrovskou zatéz pro obyvatele a uzemi
téchto obci. Podatel tedy pozaduje zapracovani synergického vlivu okolnich zamér(, zejména
modernizace D10, zaméru SOKP 510 a paralelni drahy letisté Vaclava Havla, do hlukové
studie Zameéru.

Jak jiz Podatel uved| vySe, stavajici judikatura nevylu€uje, aby byl Zamér, ktery je sam o sobé
zdrojem dalSich negativnich vlivd na Zivotni prostfedi, vymezen v Uzemi, které je jiz nyni
nadlimitné zatizeno z hlediska hluku ¢&i znedisténi ovzdusi. V takovém pripadé ovSsem musi
byt zohlednéna jak souasna zatéz uzemi, tak i veSkeré planované zameéry, jejichz
kumulace vlivli by mohla mit negativni vliv na ovzdusi a hlukovou situaci v dané oblasti.
V pfipadé zjisténi takovych vlivih musi byt koncipovana pfimérena kompenzacni opatfeni.

Oznameni EIA dale nepocita se zahrnutim vlivu silnice [1/244 do posouzeni Zaméru, s ¢imz
Podatel nesouhlasi.

D. Posouzeni a vyhodnoceni dalSich vlivi
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Na uzemi Podatele jiz nyni dochazi k pfekracovani hygienickych limitd hluku. Podatel proto
pozaduje dukladné a disledné vyhodnoceni hlukové zatéze. Obdobné je tfeba posoudit také
znecisténi ovzdusi. Podatel v tomto ohledu pozaduje namisto uvadénych teoretickych vypocta
provedeni skuteéného méfeni souasného stavu na uUzemi Podatele, které doposud
neprobéhlo. V pfipadé, ze jsou v ramci Hlukové studie vyuzity namérené hodnoty, jedna se o
udaje pochazejici ze stanice v Brandyse nad Labem, ktera je vSak od Podatele vzdalena.

Kromé toho Podatel poZaduje vyhodnoceni dopadu na krajinny raz, jelikoz trasa Zaméru ma
vést pres dllezitou prirodni a rekreacni lokalitu obce.

E. DoplInéni dopravné inzenyrskych podklad

Podatel povazuje zpracované DIP v mnoha ohledech za nedostatecné a pozaduje proto jejich
dopracovani a dukladné posouzeni nové dopravni situace po zprovoznéni SOKP, a to v¢etné
dopadu na hluk, kvalitu ovzdu$i a lidské zdravi. V tomto ohledu je vhodné v prvni fadé zvefejnit
kartogramy dopravnich intenzit pro celou prazskou metropolitni oblast, aby bylo mozné ovéfit
jejich spravnost. Do téchto kartogram( je zaroven nutné zaradit také ostatni vySe pozadované
varianty SOKP.

Podatel dale pozaduije, aby u vSech stavl a variant byl uveden podil tranzitni, zdrojové a cilové
(vné&jsi a vnitfni) dopravy. KliCové je podle Podatele také zohlednéni dopravni indukce na
novych i stavajicich komunikacich a zahrnuti alternativniho propojeni (tramvajova trat
Podbaba — Bohnice — Kobylisy).

F. Nutnost vybudovani suchych retenénich nadrzi a problematika vod

Pokud by mélo k realizaci Zaméru dajit, je podle Podatele nutné nejprve dokondit vystavbu
pfipravovanych suchych retenénich nadrzi Mirovice (Mratinsky potok) a Treboradice
(Treboradicky potok). Obé suché nadrze jsou v platném Uuzemnim planu obce Velen zafazeny
jako vefejné prospésné stavby. Pfiprava suchych retencnich nadrzi byla projednana také
s vlastniky dotéenych pozemkd, které jsou v soukromém vlastnictvi. Obec Velen zaroven
pozadala Krajsky ufad Stfedogeského kraje o zafazeni uvedenych suchych poldrd do ZUR.
Cast zatopy Treboradického potoka dale zasahuje na Gzemi hlavniho mésta. Zpracovani
dokumentace pro uUzemni rozhodnuti suchych retenCnich nadrzi bude pravdépodobné
podpofeno dotaci z programu Ministerstva zemédélstvi (Podpora prevence pred povodnémi,
129 360).

Zameér musi obsahovat opatfeni k omezeni negativnich dopadd na kvalitu Zivota obyvatel
dotCenych obci. S ohledem na vodohospodarstvi musi byt zajistén a zachovan pristup
k vodojemu DSO a dal$i nezbytna souvisejici opatfeni.

Masivni bytova vystavba v okrajovych €astech hlavniho mésta zpusobila od 70. let zménu
odtoku srazkovych vod do recipientu. Tato vystavba vSak nebyla doprovazena podminujicimi
Upravami na koryté Mratinského potoka nebo retenénimi opatfenimi v povodi. Tato situace se
dale prohloubila v dusledku novych dopravnich staveb, pfedev&im dalnice D8, na kterych byla
realizovana nedostatecna retencni opatfeni. Dnes tak lokalni srazky opakované zpUsobuiji
vybfezeni z koryta toku a zaplaveni okolni zastavby. Ta prakticky v celé dotCené délce toku
zasahuje az na bfehovou hranu koryta toku. Zaplavy jsou navic Casto doprovazeny
hygienickymi zadvadami z nesenych splavenin.
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Podatel pozaduje, aby pro realizaci Zaméru byla stanovena dostateéna retenéni opatreni
pozadovana CSN 75 9010, tedy vsakovaci zafizeni srazkovych vod, a TNV 75 9011 -
Hospodareni se srazkovymi vodami, ktera ukladaji navrhovat pozadované objemy retence
pouze na pétileté pfipadné desetileté srazky. Podatel dale Z2ada, aby bylo na seznam
dot€enych instituci zahrnuto Povodi Labe s. p.

Zatopa suché retencni nadrze Treboradice zasahuje do planované trasy Zaméru, technické
feSeni SOKP 520 tedy musi tento zamér suché retenéni nadrze respektovat. Pokud by
k realizaci suchych reten¢nich nadrzi nedoslo, neni mozné odvodnit SOKP 519 ani Zamér do
vodotedi Treboradického a Mratinského potoka ani v minimalni mife.

Podatel v tomto ohledu dale pozaduje realizaci disledného a funkéniho odvodnéni Zaméru
i komunikace [1/244 takovym zplsobem, aby nedochazelo k dal§imu navySovani odvodu
desStovych vod do Tfeboradického a Mratinského potoka. Kapacita tohoto vodniho toku je jiz
nyni pfesycena s ohledem na nutnost absorbovat destové vody z D8 a Prahy 9.

Dale je nutné provést hydrogeologicky prizkum ve smyslu § 3 odst. 3 pism. b) vyhlasky €.
369/2004 Sb., o projektovani, provadéni a vyhodnocovani geologickych praci, oznamovani
rizikovych geofaktort a 0 postupu pfi vypoctu zasob vyhradnich lozisek. V ramci néj musi dojit
k podrobnému hydrogeologickému prazkumu zahrnujicimu zjistovani hydrogeologickych
poméru uzemi. Pro potfeby zpracovani dokumentace EIA je zaroven nutné zpracovat
vyhodnoceni vlivil z hlediska hydrologie a povrchovych vod, vlivu na podzemni vody,
a dale navrh opatfeni v oblasti geologie, hydrogeologie a vodnich zdroja.

G. Nutnost vybudovani privadéce 11/244

Podatel proto v zajmu efektivniho dopravniho feSeni pozaduji vybudovani pfivadéce 11/244.
Bez napojeni pfivadége 11/244 na obchvaty méstskych &asti Letfiany, Kbely a Cakovice,
a propojeni severu Prahy se SOKP, nedava vybudovani pfivadéce 11/244 ani SOKP 520 zadny
smysl. Komunikace 11/244 by neméla podle Podatele koncit v k. U. Pfezletice v polich, ale méla
by byt napojena na obchvaty a pfivadése v méstskych &astech Lethany, Kbely a Cakovice.
Tyto pfivadé&e dopravy musi byt realizovany soub&zné se komunikaci 11/244. Popsané feSeni
je v zajmu funk&niho napojeni SOKP. Podatel dale pozaduje posouzeni dopravnich intenzit
pravé se zahrnutim komunikace 11/244.

Podatel upozorfiuje na nutnost a nezbytnost komunikace a spoluprace zastupct méstskych
gasti Letnany, Cakovice, Kbely, Magistratu hlavniho mésta Prahy a Stfedogeského kraje ve
véci koncepcnosti a propojenosti jednotlivych Usekd dopravni infrastruktury souvisejici
s planovanym vybudovanim SOKP. Bez této spoluprace a koncep&niho feSeni nema smysl
devastace stfedoCeské krajiny a dotCenych obci v okoli Prahy.

H. Nutnost vybudovani protihlukovych stén, vall a zelenych past

Z duvodu vyznamnych zasah( Zaméru do krajiny, které jsou souhrnné popsany na str. 67
a nasl. dokumentu s nazvem ,DO0, stavba 520 Brezinéves — Satalice - Studie vlivu na krajinny
raz dle §12 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny*, Podatel pozaduje vysadbu
stromU a zelené podél trasy Zaméru a silnice 11/244 v celém katastru Podatele.

Podatel poZaduje realizaci protihlukovych stén a valt podél Zaméru a celé trasy silnice 11/244
z dvodu ochrany obytné zastavby v dotéenych obcich. Podle podatele je takovy postup
jedinou moznosti, jak dodrzet splnéni zakonnych hygienickych limitd hluku ve vSech obcich
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dotCenych Zamérem. Podatel dale poZaduje vytvoreni pasu zelené zejména v oblastech podél
protinlukovych stén v blizkosti obci. Podatel dale navrhuje zvazit vyuziti zelenych
protihlukovych vall. Ve zbylé ¢asti trasy Podatel pozaduje vysazeni oboustrannych
stromovych aleji.

Podatel dale pozaduje vysadbu zelenych pasl podél trasy Zameéru a silnice 11/244 v celém
katastru obci Velen a Prezletice. Podle Podatele je nezbytné zahrnout do Zaméru vSechna
opatfeni k omezeni negativnich dopadu na kvalitu Zivota dotCenych obyvatel. Podatel dale
pozaduje kompletni rekonstrukci silnic 111/2444 a 11/610 v&etné vybudovani zpomalovacich
prvkl a dalSich opatfeni, zachovani polnich cest, zachovani pfistupu k vodojemu DSO,
a dalSich nezbytnych opatfeni.

I. Alternativni vedeni trasy Zaméru v Mirovicich

Podatel pozZaduje pfemosténi Zaméru v Mirovicich, a dale oplasténi tohoto mostu do
protihlukového tubusu. Podle aktualni navrhu Zaméru mostni objekt prochazi pfimo nad
domem €. p. 51 Velen (¢ast Mirovice) a vede zhruba 100 metri od rodinnych domu
v Mirovicich. Takovéto vedeni Zaméru je podle Podatele zcela nepfipustné.

Podatel utohoto mostniho objektu (SO 204) pozaduje kompletni zakapotovani do
protihlukového tubusu a prodlouZeni mostnich poli v délkach 80 — 100 m. Dale je nutné
realizovat mostni zavéry s tichou upravou vozovky ze strany horni, u mostnich loZisek pak
takeé ze strany dolni.

Zamér je dale veden v tésné blizkosti k obytné zastavbé v obci Velen a k pfirodni lokalité
Lesopark Velen. Podatel proto zada o vedeni Zaméru v tunelu, ato v trase od pfemosténi
v Mirovicich (stanieni 51,870, resp. 51,850) k MUK Prezletice. Zamér by tak mél byt v tunelu
v celém katastru obce Velen.

J. Alternativni umisténi mimourovnovych krizovatek

Podatel poZzaduje zpracovani varianty vedeni SOKP 520 s jedinou MUK mezi obcemi Velef
a Podolanka. Tato MUK by vznikla posunutim MUK Prezletice v&etn& komunikaci 11/244
a zarovefi zrusenim MUK Vinof véetn& navrhovaného napojeni na nové vybudované obchvaty.
Podatel zaroveri uvadi, Zze spoleénost Pragoprojekt a.s. (ateliér Ceské Budgjovice) v souéasné
dobé tuto navrhovanou variantu napojeni 11/244 na obchvat Brandysa nad Labem zpracovava.

V. ZAVERECNE SHRNUTI

Podatel na zavér svého vyjadreni shrnuje, ze realizace Zaméru neni v zajmu Podatele,
hlavniho mésta ani obéanu prazské aglomerace. Zamér je jiz dnes zastaralym projektem,
ktery nezohlednuje dopravni ani socialni potieby a je zcela likvidaéni pro obyvatele a zivotni
prostfedi dotCenych obci a méstskych €asti. Vedeni Podatele dlouhodobé usiluje o to, aby
uzemi Podatele bylo sidelnim utvarem vhodnym pro zivot stavajicich obyvatel
a budoucich generaci. Realizace Zaméru by naopak byla projevem nezodpovédného
rozhodovani a hazardem s lidskym zdravim, ktery by ved| k nevratnému poskozeni zivotniho
prostfedi a cennych pfirodnich lokalit.

Zamér by pfinesl do tésné blizkosti Uzemi tézkou kamionovou a tranzitni dopravu.
Zaroven neexistuje takové technické feSeni souCasného navrhu Zaméru, které by zcela

16



eliminovalo vliv na zZivotni prostfedi a lidské zdravi. Negativni vlivy Zaméru jsou tak v tomto
ohledu zcela neoduvodnéné, jelikoz pfi rozumném rozhodovani by obdobny navrh Zaméru
nemohl byt zvazovan.

Podatel proto pozaduje pfedevsim zpracovani dalSich variant Zaméru a posouzeni jejich
vlivu na zivotni prostfedi a lidské zdravi. Posouzeni vlivi Zaméru na zZivotni prostfedi je
zaroven nutné spojit s posouzenim tusekt SOKP 518 a 519, vzhledem k jejich provazanosti.
Dale je tfeba posoudit kumulativni a synergické vlivy Zameéru a dalSich projektu v dot€eném
uzemi, v€etné dlikladného posouzeni vlivu silniéni a letecké dopravy na verejné zdravi, pfirodu
a krajinu.

Podatel dale pozaduje doplnéni podrobnéjSich informaci o predpokladaném slozeni
dopravy, zverejnéni kartogramu dopravnich intenzit pro celou prazskou metropolitni oblast
a celkovou aktualizaci dopravné inzenyrskych podkladu.

Ve Veleni dne 20. 11. 2020 v
I n g . J I rl Digitalné podepsal

Ing. Jifi Kazda
Datum: 2020.11.20
Ka Zd a 13:14:05 +01'00'
Ing. Jifi Kazda

starosta Obce Velen
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