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UVEDME NEKOLIK pfikladd ze Zi-
vota. UZ nyni lze rozligit racionalni
pristup bez vzletnych frazi od mar-
ketingovych plant vzdalenych

od reality, aniz se verejnost dozvi-
da o jejich skute¢nych nikladech

a dopadech.

JAK S ELEKTROMOBILITOU?
Neuralgickym bodem, a to i z celo-
statniho hlediska, je kriticka do-
pravni situace v Praze. Polemiku
vyvolavaji ziméry vedeni metro-
pole do budoucna, vtélené do Kli-
matického planu pro Prahu do roku
2030, kde doprava tvofi obsahlou
kapitolu.

»Cilem této vize neni zlepeni
dopravy, ale pouha regulace sni-
zujici mobilitu ve mésté. Je to zna-
siliiovani chovani lidi, nikdo dnes
nemuze védét o jejich preferencich
v dopravé do budoucna,” upozoriiu-
je dopravni expert Ivo Ryc. Narazi
mimo jiné na zamér praZské koa-
lice vybirat v centru Prahy myto,
postupné ho zdraZovat a rozsifovat
stejné jako placené zény parkovani
ve mésté. Pfitom nejsou dokonce-
ny alternativni objezdy a dostatec-
né kapacity zachytnych parkovist
na okrajich mésta.

Za chiméru lze povazovativy-
budovani 10 tisic nabijecich stanic
pro elektromobily do konce dese-
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tileti, coz je fadové vice, nez jich
dnes jezdi po Praze. Zdjem o jejich
pofizeni zatim stoupa jen velmi
vlazné, coz je zpisobeno nejen
omezenym dojezdem, ale hlavné
cenou takového vozu presahujici
minimalné milién korun. Idealis-
tické predstavy, Ze si velké mnoz-
stvi fidict bude moci v relativné
blizké budoucnosti dovolit elektro-
mobil nebo hybrid, se zatim mijeji
s realitou.

Podle Ryce je v této souvislos-
ti mnohem podstatnéjsi kapacita
prenosové sité. Propagatofi elekt-
romobility nechéavaji stranou, zda
bude v tomto obdobi pfi soubéz-
ném rychlém atlumu uhelnych
elektraren dostatek ,$tavy“. Jejich
nahradu nizkoemisnimi zdroji
rovnéz ovliviiuje fada faktoru, pfi-
¢em? provoz elektromobili vyza-
duje vyrazné zvysenou spotfebu
elektrické energie.

PRAHA NENi KODAN

Uzce s tim souvisi dalsi zamysleny
cil zajistit do roku 2030, aby aspoil
tfi étvrtiny vozového parku praz-
ské hromadné dopravy tvofily au-
tobusy s bezemisnim pohonem.
Urcit4 rizika si zfejmé uvédomuje
iRada hlavniho mésta Prahy. Kro-
mé budouciho nakupu elektrobusi
za 15 miliard korun nyni vypsala

vefejnou soutéz na dodavku 253 die-
selovych autobusii za dvé miliardy
korun jako zélohu pfi moZnych vy-
lukach. Racionalni piistup v této
véci ocenila i magistratni opozice,
jez je jinak ke klimatickému planu
velmi kriticka a povazuje ho za pou-
hou marketingovou fangli¢ku.

Do kategorie virtualni reality
patfirovnéz planované sedmina-
sobné zvyseni objemu cyklodopra-
vy s celkovymi naklady na nové
trasy sedm miliard korun. Skuteé-
né bude tolik lidi ochotnych dojiz-
dét do prace na kole? Jakymi daty
je tato uvaha podloZena?

Cyklisté se dnes podileji na ces-
tach po hlavnim mésté jednim
procentem, ale pfi prijezdu Pra-
hou je jich vidét velmi malo. M4
to svoje padné diavody a realnd po-
ptavka Prazant po tomto typu do-
pravy je jen jednim z nich.

Zavadét cyklistické pruhy
ve mésté vyvolava v fadé mist kom-
plikace nejen zuZovanim komuni-

NEURALGICKYM
BODEM JE KRITICKA
DOPRAVNI SITUACE
V PRAZE.

kace, ale i rizikovymi uzly na kfi-
Zovatkach s obtiZnou orientaci pro
samotné cyklisty. Tato doprava by
méla byt dusledné oddélena od mo-
torové, prvorada musi byt bezpeé-
nost jizdy pro vSechny aktéry. Pra-
ha neni Kodas, kde cyklisté tvori
28 % podilu vSech cest ve mésté.

PRAHA VERSUS

STREDNI CECHY

Prazské dopsavni problémy maji
pak zasadni piesah do Stfedoceské-

ho mésta kazdy den za praci stovky
tisic lidi. Doslova pozdviZeni vyvo-
laly plany prazského vedeni pravé
na zavedeni myta od roku 2025, od-
stupriovaného podle emisi vozidel
a mista bydlisté.

Podle studie zadané prazskym
magistratem, jejiz stfipky unikly
do médii, by na novy systém nej-
vice doplatili mimoprazsti fidiéi.
Za kazdy vjezd do hlavniho mésta
by museli zaplatit podle stafi vo-
zidla az pét tisic korun mésiéné.
Primator Zdenék Hfib (pirati) se
po tomto medidlnim provalu bra-
ni, Ze myto nebude v dohledné
dobé na pofadu dne, ale utajova-
nou studii zvefejnit nechce.

Stfedocdeské vedeni povazu-
je ivahy o vybéru myta za vjezd
do metropole za Skrtnuti sirkou



ve skladu stfelného prachu. Odmi-
taji ho do té doby, dokud nebude
dobudovan Praisky okruh a za-
chytna parkovi§té P+R (,zaparkuj
a jed) navazujici na méstskou hro-
madnou dopravu. S tim je oviem
trvaly a obrovsky problém.

Dopravni infrastruktura se
v Praze nestavi uZ nékolik let, ¢as-
tecné je vinna kolize jejiho finan-
covéani hlavnim méstem a statem,
a pomalu postupuje i vystavba od-
stavnych parkovist. Dnes maji ko-
lem tfi tisic parkovacich mist, coZ
je zhruba stondsobné méné nez vo-
zidel denné dojizdéjicich do hlav-
niho mésta.

Prazska rada navic schvaluje
protichiidné kroky. Nyni rozhodla
o zdraZeni jizdenek méstské hro-
madné dopravy a aZ pétinasobném
zvyseni cen parkovani na vétsiné
zachytnych parkovist. Nazorné je
vidét, Ze provazanost feseni do-
pravnich problémi Prahy a Stfedo-
ceského kraje bude bez uzké koor-
dinace drhnout.

TROLEJBUSY DO OBCI
Soutasti pfipravovanych zmén
jsou také rozjizdéjici se debaty

o modelovani veiejné dopravy,
spliujici pozadavky na bezemisni
provoz. V poslednich dnech se hoj-
né propira planované zavedeni tro-

lejbusové linky 377 z prazskych
Letiian do Kostelce nad Labem.
Zamér nahradit dosavadni au-
tobusovou linku jeji elektrifikaci
vznikl za byvalého vedeni Stfedo-
¢eského kraje v ¢ele s hejtmankou
Jaroslavou Pokornou Jermanovou.
Letos v bfeznu ho odsouhlasili
i praziti radni. Aktudlné probiha
posuzovani vlivu na Zivotni pro-
stiedi EIA. Potom by mél podle
puvodniho zaiméru nasledovat po-
drobny projekt a zprovoznéni linky
je uvazovano v roce 2025.
Zadavatelé vybrali pro tuto trasu
parcialni trolejbusy s bateriemi, jez
se budou nabijet pii jizdé, coz vy-
#aduje vybudovani troleji na ¢asti
trasy. Zvoleny dopravni model vy-
volava od poéatku ostfe nesouhlas-
na stanoviska zastupct dot¢enych
obci Velen, Sluhy, Mratin, Brazdim,
Polerady a mésta Kostelce nad La-
bem. Spolecné se proti projektu
Jtrolejbusy do poli, jak ho oznacuji,
ozyvajiidnes.

FATALNi DOPADY

»Nechceme bojovat se sou¢asnym
vedenim kraje. Podporovali jsme
zménu a tésili se, Ze ve vedeni Stie-
doceského kraje zavladne opét po le-
tech zdravy rozum. Je nam jasné, Ze
tento nesmyslny projekt byl zdédén
po minulém vedeni, ale nesmysl-
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Vizualizace zatrolejovani obci jsou ilustrativni. Useky troleji a sloupii jsou viak presn& vyznaceny v projektu.

nost projektu trolejbusti je totalni
a dopady na nas, malé obce, by byly
fatalni,” fika mistostarostka Velené
Radka Matéjkova.
Co samospravam vadi nejvice?
Hlavni vyhrada spociva v tom,
Ze by trolejové vedeni osaze-
né na sloupech vysokych 8,5 aZ
dratovalo” obce a jejich blizké oko-
li a narusilo tak jejich venkovsky
raz. V Kostelci nad Labem zasahuje
planovana vystavba do historické-
hojadra a paméatkové rezervace.
Starostové investovali nemaélo
penéz a energie, aby zkultivovali
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vefejny prostor, dostali kabelové
vedeni pod zem, zafidili poloZeni
dal3ich inZenyrskych siti, a nyni
by toto tsili padlo vnive¢. Podrob-
ny projekt sice jesté neni na svété,
ale ze studie Pragoprojektu vyply-
va, kde a v jaké délce maji byt tyto
troleje osazeny.

STAROSTOVE PROTESTUJi
Z ilustrativnich vizualizaci, jeZ si
starostové nechali zpracovat, ply-
ne bizarnost tohoto planu, vyvo-
lavajiciho i technické a dopravni
komplikace. Namitky zachazeji
do takovych podrobnosti, jako je

nerealnost umisténi sloupi trole-
jového vedeni v tizkych chodnicich
vesnic kvili jejich mohutnym za-
kladovym patkam.

»Nejen Ze tim zni¢i vie, co jsme
léta my i nasi pfedkové budovali
a co vytvari vzhled nasich obci, ale
ohrozi tim i nase zivotni prostfedi
a zkomplikuje Zivot viech obyva-
tel,“ kritizuje projekt starosta Ve-
lené Jifi Kazda. Podle oponentti je
nedomysleny a vyzad4 si mnohem
vétsi naklady, nez je nyni pfedkla-
dano.

Zrod trolejbusové linky do stie-
doceskych obci provazi pikantni

okolnost, kterou starostové hod-
laji uplatnit v probihajicim fizeni.
»Je zde divodna pochybnost o ne-
strannosti nejen oznamovatele, ale
i zpracovatele oznameni, kterda ma
vliv na objektivitu vysledku vyja-
dfeného v oznameni EIA,“ uvadéji
v pfipominkach.

KONFLIKT ZAJMU

Upozorniuji na skutecnost, Ze vyso-
ce postaveny manazer rozvoje sil-
ni¢ni sité Krajské spravy a udrzby
silnic Stfedoceského kraje Lukas
Svoboda, prosazujici projekt tro-
lejbusové linky, je synem majite-

FOTO OBEC VELEN (6x)
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le Pragoprojektu Marka Svobody,
tedy zpracovatele zakazky.

Portal Seznam Zpravy mapoval
situaci s neprihlednymi dopravni-
mi zakazkami Stfedoeského kraje
v éfe hejtmanky Pokorné Jermano-
vé. Rodinné vazby nakonec vedly
k ukonéeni prace Lukase Svobody
v krajské spraveé zacatkem zari.
Pragoprojekt ziskal od této organi-
zace zakazky za 250 miliond korun
a nelze se pfi tom vyhnout pochyb-
nostem o stfetu zajmau.

»Pokud pracuje stejna osoba
nebo jeji blizci rodinni piislusni-
ci na obou stranach zakazky, vi-
dim to jako problém,” reagovala uz
v bfeznu hejtmanka Petra Peckova
(STAN), ackoli pfimy vliv Lukage
Svobody na vybeér firmy jeho otce
nemusel byt doloZen. Dnes chtéji
starostové tento ,problém*“ vedeni
kraje pfipomenout.

Soucasny radni Petr Borecky
(STAN) haji uziti parcialnich tro-
lejbusii jako nejekonomictéjsi
feSeni. ,Pokud projekt trolejbu-
st spadne pod sttil, tak potom se
pohybujeme v projektech, které
jsou vyrazné nakladnéjsi, a bude
to znamenat i vétsi dopad na roz-
pocty mést a obci. A miiZe to
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znamenat v kone¢ném dusledku

i omezovani vefejné dopravy, pro-
toZe to nebude ufinancovatelné“
argumentuje.

ALTERNATIVOU
POHON CNG
Starosty vSak nepiesvéd¢il. Jako
alternativu navrhuji autobusy po-
hanéné CNG (stlaceny zemni plyn),
pouzivané uz dnes v nékterych
méstech, véetné Stiedoceského
kraje. Jejich provoz nevyZaduje na-
klady na vystavbu trolejového ve-
deni a je levnéjsi nez u dalsi alter-
nativy vodikovych autobusii.
»vzhledem k nizké frekvenci
autobusové dopravy v obcich je
tento zamér naprosto neefektiv-
ni a je urc¢ité vhodnéjsi napiiklad
do méstskych ¢asti Prahy, kde je
frekvence autobusti vétsi a doprava
z hlediska hustoty mnohem vyssi.
Vystavba troleji ,v polich’ je z nage-
ho pohledu naprostym plytvanim
finanénimi prostfedky eventudl-
né poskytnutymi Evropskou unii
na uvedeny projekt,” napsali v do-
pise hejtmance Peckové.
PiedloZeny navrh je podle nich
nedostatecné doloZeny, Zadaji jeho
podrobnéjsi doplnéni a zpracovani

alternativnich feseni. Jesté neni
uplné rozhodnuto, o éemz svédéi
stanovisko naméstka hejtmanky
Martina Kupky (ODS). Namitky
starostti bere vazné, a pokud by
problémy spojené s projektem ne-
byly vyvraceny, nepodpofil by jeho
pokracovani.

Rada Stfedoceského kraje navic
podminila pokracovani v inves-
torské piipravé trolejbusové linky
pouze v piipadé, Ze se ,,v co nej-
kratsi dobé podafi ziskat kladné
stanovisko dotéenych obci k zamé-
ru tohoto projektu®.

Tento pfiklad nazorné ukazuje,
Ze je velmi obtiZné prosazovat kon-
krétni plany proti vuli lidi a stavét
jedno feSeni, v tomto pfipadé niz-
koemisni priméstské dopravy, jako
jediné moZné. Trolejové vedeni
na venkové je ukazkou inZenyrské-
ho nepochopeni zajmii samosprav,
které tento typ ,o0svicenstvi“ shora
odmitaji.

INSPIRUJICi OSTRAVA
0Odlisna situace je v Ostravé, ktera
naopak pokroéila v kultivaci vefej-
né hromadné dopravy dost daleko
a muzZe inspirovat i ostatni. Morav-
skoslezska metropole se potykala

se stejnymi dopravnimi problémy
jako kazdé jiné velké mésto - se za-
staralym vozovym parkem, hlué-
nosti dopravy a jeji vysokou ener-
getickou naro¢nosti.

Ostrava piikroéila k rekonstruk-
ci tramvajovych trati, jeji doprav-
ni podnik uZ nyni pouziva jen au-
tobusy vyluéné pohanéné CNG,
tramvaje a trolejbusy. Do budouc-
na pocita s nakupem parcialnich
bateriovych trolejbusi, jez zde na-
leznou srozumitelnéjsi uplatnéni
nez v obcich Stfedoc¢eského kraje,
is vozy na vodikovy pohon. Zménil
se i pfistup k cestujicim, kdyz jako
prvni u nas zrusil papirové jizden-
ky a zavedl bezkontaktni placeni
jizdného bankovni kartou pfimo
ve vozech.

Méstskou a piiméstskou dopra-
vu, a nejen ji, éekaji v nejblizsich
letech velké zmény. Nyni se pove-
de diskuse i spory o hledani tako-
vych vhodnych modeli, jez budou
usity na miru pro jednotlivé uZiva-
tele, budou mit racionalni zaklad
a nebudou vedeny jen revoluénim
zapalem zmén za kazdou cenu, bez
ohledu na dusledky. To plati nejen
pro sektor dopravy, ale celé eko-
nomiky. %]
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